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8,08 Teply motor nenaskoéi, spoudténi selhdva . . . 24
8,09 Motor se pfi chodu zastavuje a stfili . . . .24

8,10 Motor bézi na volnobéh, pfi pfiddni plynu zhasne 24
8,11 Motor bézi na vysoké obratky, pfi pfesunuti packy

na volnobéh, az do krajni polohy, se zastavi . . 24
8,12 Po delsi praci (na plny plyn) motor za chodu stfili 24
8,13 Za vlhkého pocasi nebo v zimé motor nenaskoéi . 25

VYOBRAZENI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY PS 8.

10,01 Pohled ze strany obsluhy.
10,02 Pohled na zadni stranu.
10,03 Pohled ze strany nataceni.
10,04 Pohled na plynovou vyvévu.
10,05 Cerpadlo H 800.

10,06 Rozdélovaci kohout.

OSVEDCENI O VYKONU A JAKOSTI
pfenosné motorové strikacky
PS 8 - CSN 38 9312.

ey,

Vyrobni éislo:

1. Zkouska sani na sucho.

Podtlak
Cislo zkousky docileny po uplynuti 1 min.
m v. s. m,v. 8,
1 2

3
% g 2

Il. Zkouska vykonu &erpadla.

: Poéet otdcek Priimér Pretlak Priitok
Cislo hfidele cerpadla hubice
zkousky .
n/min. mm m v, s, 1/min.
1 2 3 4 ]

7 2L v L7 z: LI

Docileny maximalni tlak pfi uzavienych vytlaénych ventilech a pfi
nejvétsich dosazitelnych otackach hridele ¢erpadla
J oo
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. 0.3 ZARUCNI PODMINKY. 1. POPIS PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY:
Stiikacka je vyrobena dle CSN 38 @wmu eji vybavenf
Vztahuji se na celé zafizeni dle technickych zdruénich podminek CSN 38 9311. ] y J5 At
TN ZPD 7 ode dne, kdy bylo zafizeni odeslino nebo odebréno z pod- 1,01 MOTOR (obr. 10.01, 10.02, 10.03, 10.04, 10.05)
.“. EH(E. Nm.:,:r.m roummc po :t_uﬁ:zfﬁmsgm:m doby i v pripadé, Ze Typové ozpadens’ ,SM-31". ‘@
kv zafizeni v této dobé nebylo poufZito. Je to dvoudoby, dvouvilcovy, tadovy motor, nr_mnm:< vodou
| Za souddsti a piistroje, které nevyrdbime a do zafizeni nakupu- %Mwﬂowww.”“vmm_mm _ :
2 | jeme, ru¢ime v ramci zéruky, kterou ndm poskytne vyrobcee. ! lickovgch Fﬁ_mrmnﬂ a ojnice jsou u ohmnw ve véletkovycha ku-
| e Ze zaruky vyjimame souddsti podléhajici pfirozenému opotiebenti, Spousténi motoru provadi se natideci pakou 13.
métici a kontrolni piistroje, sklenéné soucasti, veskeré tésnéni, 1,02 TECHNICKA DATA MOTORU:
, isolace atp. RovnéZz neru¢ime za poskozeni zplisobené vy3si moci. , AR AR CUlP s 70 Fokie ) ety 1 0 A= Pt 92 mm
B Neruéime také za jakékoliv skody, které by vznikly zakaznikovi ST R e R B i R ST 88 pm
. vytazenim zafizeni z provozu. \ . a2 e AL e ST e SR - (O 1.143 em?®
% " : el otalskr KRt e 2 e o e B B i
V ziruéni dobé odstranfme na vlastni naklad vSechny zavady, ww_ﬂmz oh%w%.: ) u.omm\ﬂ:”.
% vzniklé prokazatelné vadnym materidlem, chybnou konstrukei, palivo. o o T antelet olejem
y i . Za j i aslat zatizeni k pro-
nehs st chybow, Rilkamnik je-piicn sediil, chiizgel B pee 1,03 POJMENOVANI JEDNOTLIVYCH CASTI MOTORU,
vedeni zirutnich oprav na sviij niklad do zévodu naseho nd- (obr. 10.01, 10,02, 10.03)
rodntho podniku, v némz bylo vyrobeno. Providime-li zdru¢ni S @
. s 3 A v RERTL R 1 nadrz na palivo,
préice u zakaznika, je povinen hradit veskeré vylohy vzniklé ces- B b svivast babant
tou za tcelem opravy. 3 karburator,
Vyménéné soudasti ziistivaji nasim majetkem. 4 ﬁ_«beo,&. vyvéva, .
10 skiffi nahonu magnetu,
Zéaruka zanikd ihned, jakmile zikaznik bez predchozi dohody y 11 vypustny kohout,
B s nami provedl nebo dd provést zmény & opravy na dodaném 1 13 nataceci mmwm_‘
zafizeni. Uéty za takové opravy a zmény nebudou uznany. Byla-li : 24 zapalovaci svitky. !
ujedndna ziruka na uréity vykon, provadéji se zkousky na naklad kv 1,04 MAGNET. (obr. 10.08).
zikaznika. Nejsou pro nas zdvazné, byly-li provedeny mimo zd- Stiikacka jest opatfena magnetem Pal. Dejte pozor pri nataceni
: vod naseho podniku a bez piitomnosti naseho zdstupce. na vypinaci packu, kterou se zapalovini zapind nebo vypind —
3 Zaruéni doba na provedené opravy v zaruce konéf soucasné se g ﬁ dle oznaceni. wmmmovogmimﬂo neodborné sefizavani predstihu
L P g % (je jiz ze zavodu sefizen), aby nenastdvalo zp&tné otifeni mo-
| zdruéni dobou celého zaffzeni. F toru. Pii obrdceném béhu motoru ma stifkatka maly vykon.
3 Zaruka zanika i v tom pripadd, jestlize zdkaznik manipuluje se 1 Smér toc¢eni kontrolujte dle oznadeni na skiini rozvodu.
| zafizenim, aniz by mél k tomu patri¢né znalosti. : 1,05 ZAPALOVACI SVICKY. 24.
. . 4 Pouzivaji se znatky PAL 175.
TOVARNY NA HASICI ZARIZENI, Zavit M 14 < 1,25.
| - narodni podnik, 1,06 KARBURATOR. 3.
K VYSOKE MYTO. g Typ JIKOV 30 LOH-O-33.
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1,07

1,08

1,09

1,10

1,11

1,12

12

Jeho seffzeni sleduje nejvy$si vykon pii nejnizi spotiebé paliva.
Vlastni konstrukce je velmi jednoduché, oSetfovani a ¢iSténi
snadné. Hlavni tryska je upravena na spodku plovikové ko-
mory a uvoliiuje se kli¢em O. K. 14. Plovik je pristupny po
uvolnéni dvou §roubti O. K. 10 na télese karburitoru a po
sejmuti vitka plovikové komory. Tryska pro béh na prdzdno
je pifstupna svrchu, O. K. 8. Skrtici klapka se obsluhuje patkou
po pravé strané karburatoru.

Posunovéanim packy smérem k motoru se Skrtici klapka otevira
(zvysuji se otacky motoru).

Serizeni skrtici klapky je provedeno Sroubkem, zajisténym
zpruzinou jiz v tovarng. Jakakoliv manipulace s nim omezuje
spravny chod motoru na volnobéh.

Totéz plati i o regulaénim §roubku pro nastaveni bohatosti smé-
si volnobéhu, ktery je umistén na spodku u pfipojovaciho
hrdla. Karburdtor je opatien sytiéem pro spousténi studen¢ho
motoru.

DEKOMPRESNI KOHOUTY.

Slou#i k odvzduinéni spalovaciho prostoru. Jsou umistény na
hlavé véled.

VYPUSTNE KOHOUTY. 11.

Slouzi k odvzdusnéni prostoru klikové skiiné a k vypousténi
nahromadéného oleje. Jsou umistény v nejnizsi ¢asti klikové
skiiné.

NADRZ PALIVA. 1.
Celkovy obsah ptiblizné 26 litri.
UZAVER HRDLA NADRZE. (obr. 10.01).

Uzavér ma maly otvor, spojujici prostor vnitini s prostorem
vnéjiim. Otvor nesmi byt nikdy ucpén, aby nebyl ztéZovin
piitok paliva do karburétoru.

UZAVIRACI KOHOUT. 2. (obr. 10.01).

Ve vypustném hrdle nidrie paliva je naSroubovdn uzaviraci
kohout, ktery prerusuje piitok paliva do karburatoru. Je opatien
hustym sitkem a sklenénym vickem k zachyceni netistot. Pri
ucpéani sitka lze vitko sejmout uvolnénim tfmenu a sitko vy-
Cistit.

PLYNOVA VYVEVA. 4. (obr. 10.01, 10.02, 10.06, 10.05).

Vyvéva je upevnéna na hlavé vilcd. V ¢innost je uvidéna pa-
kou 5 rozdélovaciho kohoutu 30. Prostor vyvévy je spojen

kA3

1,14

1,15

1,16

117

1,18

trubkou s prostorem &erpadla. P¥i vysivani je pferuseno zapa-
lovani druhého vilce a nespalend smés paliva a vzduchu pro-
chdzi uzaviracim kuZelem pfes zpétny ventil 25 do vysivactho
zatizeni.

Zde se vytvori potfebny podtlak. Vnéjsim tlakem vzduchu je
voda hnana savicemi do éerpadla. P¥i vysivani se soucasné uza-
vird klapkou i vyfukovy otvor druhého valce. Nejvy3si dosa-
zitelny podtlak plynové vjvévy je 8 m vodniho sloupce (m v.s.).

CERPADLO. (obr. 10.01, 10.02, 10.06 a 10.07).

Typové oznadeni ,,H 800",

Je dvoustupriové, vysokotlaké. Jeho ob&ini kola 39 jsou na-
klinovand na silném hifdeli 40 a staZena matici 46. Hridel je
uloZen na saci strané v bronzovém lozisku a druhy konec pti-
rubou piipojen piimo na setrva¢nik.

TECHNICKA DATA CERPADLA , H 800",
Die CSN 38 9322,

POJMENOVANI JEDNOTLIVYCH CASTI CERPADLA:
5 pika rozdélovaciho 35 sito
kohoutu 36 plast ¢erpadla

6 mano-vacuometr 37 chladici komora
7 manometr 38 prevadéci kotoué
12 vytlaény ventil 39 obézny kotoud
17 saci hrdlo 40 hridel cerpadla
19 vypoustéei zditka 41 matice ucpavky
30 rozdélovaci kohout 42 tésnéni ucpavky
31 tésnici krouzek 43 tésnici kruh
32 talif ventilu 44 maznice loziska
33 nalevka 45 lozisko

34 zatka nalevky 46 matice ob&iného kotouce
UCPAVKA. (obr. 10.06).

Obepina hridel a utésiiuje prostor ¢erpadla. Ma 5 tésnicich
krouzki 42. Dotahuji se dle potifeby ucpivkovym krouzkem a
ucpavkovou matici 41.

MANO —VACUOMETR. 6.

Udéava podtlak na saci strané v m v. s. pii sani z volného zdroje
nebo udédva tlak pfi sini z tlakového zdroje v m v. s. (10m
V. s& =1 atp).

MANOMETR. 7.

Udava pretlak na vytlaéné strang, rovnéz m v. s.
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1,19

1,20

1,21

1,22

1,23

2.
2,01

VYTLACNE VENTILY. 12. (obr. 10.06).

”
Ve vietemi vytlaéného ventilu jsou posuvné ulozeny uzaviraci
talite. Na sedla ventili jsou pritlacoviny pruzinou. Vfetena
ventilit prochézi tésnicimi krouzky 31.

ROZDELOVACI KOHOUT. 30. (obr. 10.06 a 10.07).

Je umistén mezi vytlaénymi ventily. Jeho pakou 5 se uvadi
v ¢innost vyvéva 4 a zapojuje chlazeni motoru.

ZAVODNOVACI NALEVKA. 33. +

Nilevka je umisténa na sacim hrdle ¢erpadla. Pouziva se tehdy,
neni-li vyvéva schopna ¢innosti. Od$roubovinim zitky 34 za-
leje se ¢erpadlo a savice vodou.

VYPOUSTECI ZATKA. 19.
Slouzi k odvodnéni erpadla po skonéeni provozu.
NOSITKA. 8. (obr. 10.01).

Nositka tvofi rdim k upevnéni motoru a ¢erpadla a slouzi k pre-
naseni stiikacky. Nositka maji vysouvatelné rukojeté 9.

PALIVO A MAZACI LATKY.
PALIVO. :

Nadrz musi byt naplnéna vidy palivem predepsané jakosti.
Palivem je smés benzinu s olejem. PouZivd se normilntho ben-
zinu, jako pro pohon automobili.

Nalévani paliva do nddrze se provadi zdsadn& pres sito nebo
pres vlozku z husté latky. Tim se zabrani vniknuti jemnych
netistot do nadrze.

Benzin se misf s automobilnim olejem znatky DT. (Po dobu
zabéhu doporucujeme olej D.).

Olej kupuijte jen v zaplombovanych konvicich s oznatenim vy-
robni firmy a jakosti oleje.- Jediné tak madte ziruku, Ze jste
obdrzeli spravny olej, na némz spociva spolehlivost a pohoto-
vost stroje.

2,02 PRIPRAVA PALIVA.

Misici nadoba musi byt pfed p¥ipravou paliva fadné vyéisténa.
Podle zkusenosti doporu¢ujeme promichat olej nejdiive s men-
§im mnozstvim benzinu. Teprve pak dolejeme zbyvajici benzin
a je§té jednou radné promichame. .

2,03 SPRAVNY SMESOVACI POMER S BENZINEM.

14

U nového motoru, ktery neni jesté dostate¢né zabéhnut, misi
se benzin s olejem v poméru 1:20, tj. jeden litr pfedepsaného

e |

-

2,04

2,05

3.
3,01

3,02

3,03

oleje s 20 litry benzinu. Po zabéhu, tj. po 25 aZ 30 provoznich
hodinach, mize motor jiz pracovat na plny plyn. Po této za-
behové dobé misime olej s benzinem v poméru 1:25, tj. na litr
oleje 25 litrii benzinu. Mensi nebo vétsi mnozstvi oleje v ben-
zinu zpiisobuje poruchy motoru (zaolejovani svicek apod.).
Je proto nutné pomér smési dodrzovat.

MAZANI MOTORU.

Motor mazeme automobilnim olejem DT nebo jinym olejem,
doporu¢enym pro dvoutaktni motory (viz katalog fy Benzinol
str. 20), namichanym pfimo do benzinu.

Soukoli nihonu magnetu je mazino olejem jako motor. Naléva
se do skiiné otvorem opatfenym Sroubem ¢Cervené oznalenym.
Hladina olejové lazné se sleduje otvorem s kontrolntho sroubku,
¢ervené oznadeného, (u naticeciho kolecka).

MAZANI CERPADLA.

Cerpadlo mazeme mazacim tukem 3" (viz katalog fy Benzinol
str. 46) tlakovou maznici na sacim hrdle.

Mazani rozdélovaciho kohoutu se provadi nékolika kapkami
oleje vpraveného po stladeni obratle do télesa kohoutu. Obratel
vyvévy se po vyjmuti promaze smési loje a grafitu.

SPOUSTENI PRENOSNE MOTOROVE STRIKACKY.
POKYNY PRO ZABEH.

Pozarni sbory si mohou dokonéiti zdbéh motoru pii svych pra-
videlnych cvicenich, pii nichZ stroj nepracuje na plny vykon.
Téchto prilezitosti vyuziji ¢lenové sboru k nacviceni sprivné
obsluhy. Nejlépe prospéje stroji, je-li obsluhovin vzdy tymi
¢lenem, bud strojmistrem nebo jeho zastupcem. Jedna a taz
osoba, ktera je zodpovédnd za stroj, vénuje mu opravdu nej-
vétsi pééi, To se odrazi i v jeho vykonu. Pracuje velmi dobte,
takze prakticky nedochédzi k zadnym poruchdm, které jsou pfi
pozarech tak nevitané.

POKYNY PRO PRVNI SPOUSTENI.

Po spusténi motoru se musi ihned nasit voda, aby se motor
tadné chladil. P#i dlouhém vysivani je nebezpe¢i prehrati
motoru a jeho poskozeni nasdtou chladici vodou. Dbejme proto,
aby bylo vidy &erpadlo i saci zatizeni v bezvadném poradku.

POKYNY PRED SPOUSTENIM STUDENEHO MOTORU.

Po spusténi motoru musi se ihned nasit voda, aby se motor
nepiehtal, protoze neni chlazen. Po nasati vody udrzujte motor
po uréitou dobu v malych obratkich. Nepracuje-li totiz motor
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hy pistli a lozisek zaschlé nebo zba-
w). Je proto nuiné, aby byl motor
t pti nizkych obratkdach, nezli bude
té dalezité v zimé.

yokud mozno ¢istd. Tim se zabrani
i motoru.

PRED SPOUSTENIM.

mi savice se sacim ko$em. Sroubeni
tadné klicem dotazené.
pripoji hadice. Jejich spojky jsou kli-

izavieny. Odvodiiovaci zatka je dobfe

houtu se da na oznadeni ,,Provoz 1.
lele na sacim viku ¢erpadla.

'RED SPUSTENIM.
yt naplnéna palivem.

, vypustné kohouty 11 a vypusiny
ité motoru, vpravo pod karburdtorem,

salovaci svicky druhého vilce mé rad-
na plynové vyveéve.

lejové lazné ve skiini nahonu magnetu
nateného sroubu, Olej musi vytékat!
sGstane v poloze ,Zavieno". (Volno-

e do polohy ,,Otevieno™.
HO MOTORU.

idi tak, aby byla v zabéru s maljym
které je nasazeno na hiideli motoru.
wat protoéi pies mrtvou polohu pistu.
se vycka, az se uplné zastavi a pak
1. Po spousténi motoru se nesmi péaka
iprena o narazku. .

i nejvyhodnéjsi poloha nataceci paky
se pak prudkym trhnutim natoéi. Jak-
n, presuneme packu sytie do polohy
packou skrtici klapky upravime otac-

4,01

4,02

4,03

4,04

4,05

¢) Na skiini rozvodu se zjisti, zda se motor otiéi ve sméru
sipky. U dvoudobych motori se pii spousténi Casto stava,
#e motor naskoé¢i v obraceném sméru.

d) Za provoza motoru se ponechi packa sytice v poloze
zavieno' .

4, PRENOSNA MOTOROVA STRIKACKA V PROVOZU.

DODAVKA VODY.

a) Pika 5 rozviddéciho kohoutu se pfesune na oznateni ,,Vysai-
vani", nadez se zvysi oticky motoru. Jakmile manometr
ukéze tlak, je ¢erpadlo zavodnéno.

b) Nato se pozvolna otevie néktery vytlaény ventil a voda zaéne
plnit pfipojenou hadici.

¢) Packou skrtici klapky se soucasné snizi obritky motoru.

d) Pika rozvadéciho kohoutu se pak pfesune ihned do polohy
oznaéené ,,Provoz 1",

e) Pika rezdélovaciho kohoutu se piemisti do polohy ,.Pro-
voz II' (jen pii odbéru vody z volného vodniho zdroje).

f) Obratky motoru se sefidi podle potfebného vykonu.
PRECHODNE PRERUSENI DODAVKY VODY.

Pokud je nutné za provozu pierudit dodavku vody, nemusi se
motor docela zastavovat. Packou Skrtici klapky staci jen snizit
otacky tak, aby tlak na cerpadle zistal asi 20 az 30 m v. s.
(2 — 3 atp.). Tim je umoznéna cirkulace chladici vody.

V piipadé, ze by preruseni trvalo delsi dobu a voda se v &er-
padle ohfivala, prepne se rozdélovaci kohout do polohy . Pro-
voz 1. Chladici voda odtékd pak ven.

PRECHODNE ZASTAVENI MOTORU.

Packou skrtici klapky snizi se otacky motoru az na volnobéh
(,Zavieno') a vypne se zapalovini patkou na magnetu.

PREPLAVENY MOTOR.

Spatnou obsluhou pii spousténi miZe se motor preplavit, takze
ho nelze natoéit, anebo se po rozbéhnuti zastavi.

Tento pripad nastane:

pii dlouhodobém otevieni packy sytice,

pii netésnosti uzaviraci jehly karburatoru,

pii spusténi zahtatého motoru podle 3,07,

pii dlouhém béhu naprdzdno a nesefizeném karburatoru.
SPOUSTENI PREPLAVENEHO MOTORU.

Uzaviraci kohout nadrze paliva se uzavre.
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